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Griindungsfieber.

Trotzdem die Zukunft des Friedensflugwesens noch in einen
dicken Nebelschleier gehiillt ist, scheint das Griindungsfieber bereits
einzusetzen. Luftverkehrsgesellschaften mit und ohne Kapital schiefen
wie Pilze aus der Erde. Irgend eine alte zweifelhafte Kiste reprisen-
tiert den Flugpark. Die Hauptsache ist ein mit Schlagworten: ,Glin-
zende Gewinnchancen, aussichtsreiches Unternehmen, groBe Verdienst-
moglichkeiten, sichere Kapitalanlage“ gespickter Prospekt. — Wenn
die vielen, in den Tageszeitungen angekiindigten Luftverkehrsgesell-
schaften nur einen Bruchteil des Versprochenen wahrgemacht hitten,
so miiite heute der Himmel von Flugzeugen verdunkelt sein.

Die Projektenmacher sind meistenteils. vollkommene Laien. Man
i muB staunen, wie verschiedentlich selbst hervorragende Tageszei-
tungen auf die Anpreisungen hineinfallen, Dazu zihlen auch die
filhrenden Persénlichkeiten der Stidte und Gemeinden. Sachverstin-
dige Stellen, wie Luftfahrt betreibende Vereine usw. gibt es wirklich
genug, wo sich die Tageszeitungen erkundigen konnen, bevor solcher
Blodsinn dem Publikum aufgetischt wird. — Der Hauptschaden ent-
steht fiir unsere gute Sache, fiir das deutsche Flugwesen selbst. —
‘Wann wird endlich diesem Treiben Einhalt geboten?
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Unsere Jagd- und Sportilugzeuge.

(Fortsetzung.)
Daimler-Werke Sindelfingen.

Charakteristisch ist den im folgenden beschriebenen Daimler-Ein-
sitzern und Jagd-Zweisitzern die Verwendung eines neuen Motors,
Dieser leistet nominell 185 PS und weist 8 Zylinder auf, die in zwei
Reihen in V-Form angeordnet sind. Die Bauart hat bei den mitihm
ausgeriisteten Flugzengen die Verwendung des beiderseitigen Auspuffs
sowie der beiderseits angeordneten Verschalungen der Zylinderkopfe
zur Folge. Dieser Daimlermotor gehért zu denen, die imstande hétten
sein kénnen, nach Ueberwindung der anfinglichen Schwierigkeiten
die durch den Hispano-Suiza-Motor voriibergehend entstandene, teil-
weise feindliche Ueberlegenheit im Motorenbau fir Jagdflugzeuge
wettzumachen, Ks ist diesem Motor nicht mehr vergdnnt gewesen,
als Kampfmittel Verwendung zu finden.

Abb. 23. Mercedes Daimler Kampfeinsitzer ,Li 6%,

Abb. 2L Mercedes Daimler Kampfeinsitzer 1. 65,
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Die Typenbezeichnungen sind daher nicht militérische, sondern
die des Werkes.

Der in der Abb. 23 und, 24 dargestellte Mercedes-Daimler-Kam pf-
einsitzer I, 6% weist eine torpedoformige Sperrholz-Rumpfkonstruk-
tion auf. Diese ist allen weiteren hier beschriebenen Daimler-Ein-
sitzern charakteristisch. Kielflaiche und Seitensteuer, welches ausge-
glichen ist, liegen oberhalb des Rumpfes. Das gleichfalls ausgeglichene
Hohensteuer ist einteilig. Die Tragflichen weisen beiderseits ein nicht
paralleles, mit Diagonalkabeln ausgekreuztes Stielpaar auf. Zur Zellen-
verspannung dienen beiderseits zwei Trag- und zwei Gegenkabel.
Stirnkabel sind nicht vorgesehen. Das Oberdeck ist durchlaufend
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Abb. 27. Mercedes Daimler Kampfzweisitzer [, 8%,







